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Министерство транспорта Российской Федерации

Федеральная служба по надзору в сфере транспорта

Межрегиональное территориальное управление Федеральной службы по надзору в сфере транспорта по Дальневосточному федеральному округу (Госавианадзор)
ДОКЛАДЫ
по результатам правоприменительной практики 

МТУ Ространснадзора по ДФО (Госавианадзор) с руководством по соблюдению обязательных требований, дающих разъяснения, какое поведение является правомерным, а также разъяснение новых требований нормативных правовых актов

за I  полугодие 2026 года
г. Хабаровск, 2026
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ВВЕДЕНИЕ
Согласно Положению о Межрегиональном территориальном управлении Федеральной службы по надзору в сфере транспорта по Дальневосточному федеральному округу, утвержденному Приказом Ространснадзора от 05.03.2024 № ВБ-84фс, МТУ Ространснадзора по ДФО (Госавианадзор)                              (далее - Управление) является территориальным органом межрегионального уровня Федеральной службы по надзору в сфере транспорта, осуществляющим функции по федеральному государственному контролю (надзору), в том числе, в области гражданской авиации, на территории субъектов Российской Федерации Дальневосточного федерального округа: Республики Бурятия, Республики Саха (Якутия), Забайкальского края, Камчатского края, Приморского края, Хабаровского края, Амурской области, Магаданской области, Сахалинской области, Еврейской автономной области и Чукотского автономного округа. 
Управление образовано в соответствии с постановлениями Правительства Российской Федерации от 07.04.2004 № 184 «Вопросы Федеральной службы по надзору в сфере транспорта» и от 30.07.2004 № 398 «Об утверждении Положения о Федеральной службе по надзору в сфере транспорта», указами Президента Российской Федерации от 09.03.2004 № 314 «О системе                           и структуре федеральных органов исполнительной власти» и от 20.05.2004                   № 649 «Вопросы структуры федеральных органов исполнительной власти», приказом Министерства транспорта Российской Федерации от 27.03.2012 № 83 
«Об утверждении схем размещения территориальных органов Федеральной службы по надзору в сфере транспорта, Федерального агентства воздушного транспорта, Федерального агентства железнодорожного транспорта», приказом Министерства транспорта Российской Федерации от 11.09.2023 № 314 ДСП 
«Об утверждении схем размещения территориальных органов Федеральной службы по надзору в сфере транспорта, Федерального агентства воздушного транспорта, Федерального агентства железнодорожного транспорта»                           и приказом Федеральной службы по надзору в сфере транспорта от 09.02.2021               № ВБ-203фс «О реорганизации территориальных органов Федеральной службы по надзору в сфере транспорта и создании Межрегионального территориального управления Федеральной службы по надзору в сфере транспорта по Дальневосточному федеральному округу»

Управление является правопреемником реорганизованного Управления государственного авиационного надзора и надзора за обеспечением транспортной безопасности по Дальневосточному федеральному округу Федеральной службы по надзору в сфере транспорта.

Управление в установленном порядке имеет территориальные структурные подразделения (отделы) Госавианадзора: Хабаровский территориальный отдел государственного авиационного надзора, Саха (Якутский) территориальный отдел государственного авиационного надзора, Камчатский территориальный отдел государственного авиационного надзора, Отдел надзора за деятельностью в гражданской авиации (г. Владивосток).

Управление осуществляет следующие полномочия в области гражданской авиации: 

1. Осуществляет федеральный государственный контроль (надзор) 
в области гражданской авиации за соблюдением обязательных требований 
в соответствии с Положением о федеральном государственном контроле (надзоре) в области гражданской авиации, утвержденным постановлением Правительства Российской Федерации от 30.06.2021 № 1064.

2. Участвует в установленном порядке в проведении расследований авиационных происшествий.

3. Осуществляет учет и анализ авиационных происшествий и инцидентов 
с гражданскими воздушными судами.

4. Осуществляет учет объектов контроля с использованием соответствующих ведомственных автоматизированных информационно-аналитических систем, обеспечивающих деятельность Управления, при планировании и проведении контрольных (надзорных) мероприятий, осуществляющих хранение, сбор и обработку данных.
5. Участвует и организует проведение совещаний, публичных обсуждениях по вопросам, отнесенным к компетенции Управления.

6. Представляет по запросам Федеральной службы по надзору в сфере транспорта информацию и материалы по вопросам, отнесенным к компетенции Управления.

7. Ведет в установленном порядке статистическое наблюдение, обеспечивает накопление, обобщение и анализ информации о деятельности Управления и своевременное представление отчетности в Федеральную службу по надзору в сфере транспорта.

8. Разрабатывает предложения по совершенствованию нормативной правовой базы Российской Федерации по вопросам, отнесенным к компетенции Управления.

9. Взаимодействует в установленном порядке со структурными подразделениями Федеральной службы по надзору в сфере транспорта, федеральными органами исполнительной власти и их территориальными органами, органами исполнительной власти субъектов Российской Федерации, органами местного самоуправления, ассоциациями, союзами, общественными организациями в соответствии со своей компетенцией.

10. Организует прием граждан, в установленном порядке осуществляет рассмотрение заявлений, предложений и жалоб граждан, юридических лиц 
по вопросам, отнесенным к компетенции Управления, обеспечивает принятие 
по ним решений и направление заявителям ответов в установленный законодательством срок.
11. Обеспечивает в пределах своей компетенции защиту сведений, составляющих государственную и коммерческую тайну.

12. Запрашивает и получает сведения, необходимые для принятия решений по вопросам, отнесенным к компетенции Управления.

13. Дает юридическим и физическим лицам разъяснения по вопросам, отнесенным к сфере деятельности Управления.

14. Привлекает в установленном порядке для проработки вопросов, отнесенных к установленной сфере деятельности, научные и иные организации, ученых и специалистов, экспертов.

15. Применяет предусмотренные законодательством Российской Федерации меры ограничительного, предупредительного и профилактического характера, направленные на недопущение и (или) пресечение нарушений юридическими лицами и гражданами обязательных требований                                    в установленной сфере деятельности, а также меры по ликвидации последствий указанных нарушений.

16. Осуществляет производство по делам об административных правонарушениях в соответствии с полномочиями, предусмотренными Кодексом Российской Федерации об административных правонарушениях.

17. Выдает юридическим и физическим лицам, должностным лицам 
в установленной сфере деятельности обязательные для исполнения предписания об устранении выявленных нарушений обязательных требований.

18. Должностные лица Управления имеют право беспрепятственно 
по предъявлении служебного удостоверения и копии решения руководителя (заместителя руководителя) Федеральной службы по надзору в сфере транспорта или руководителя (заместителя руководителя) Управления                         о назначении контрольных (надзорных) мероприятий посещать используемые субъектами надзора территории, воздушные суда гражданской авиации, объекты транспортной инфраструктуры, и иные связанные с перевозочным процессом транспортные и технические средства, осуществлять осмотр транспортных средств, проводить их обследование, а также необходимые исследования, испытания, измерения, экспертизы и другие контрольные (надзорные) действия в пределах своей компетенции в соответствии                            с положениями о видах контроля (надзора), утвержденными постановлениями Правительства Российской Федерации.

19. Вносит в органы исполнительной власти субъектов Российской Федерации, органы местного самоуправления предложения, направленные на предупреждение транспортных происшествий, нарушений правил эксплуатации транспорта и экологических требований, повышение качества транспортного обслуживания и технического состояния транспорта, а также по другим вопросам, отнесенным к компетенции Управления.

20. Объявляет в установленном порядке контролируемым лицам предостережения о недопустимости нарушения обязательных требований, 
а также проводит иные профилактические мероприятия, предусмотренные законодательством Российской Федерации.

21. Осуществляет иные полномочия в установленной сфере деятельности, если такие полномочия предусмотрены федеральными законами, актами Президента Российской Федерации и Правительства Российской Федерации, иными нормативными правовыми актами Российской Федерации и актами Ространснадзора.

22. МТУ Ространснадзора по ДФО не вправе осуществлять                                        в установленной сфере деятельности нормативно-правовое регулирование, функции по управлению государственным имуществом и оказанию платных услуг, кроме случаев, устанавливаемых указами Президента Российской Федерации и постановлениями Правительства Российской Федерации.

1.  ДОКЛАД

о результатах контрольной (надзорной) и профилактической деятельности

МТУ Ространснадзора по ДФО (Госавианадзор)

МТУ Ространснадзора по ДФО (далее – Управление) осуществляет контрольную (надзорную) деятельность в области государственного авиационного надзора в 11 субъектах Российской Федерации.


Объектами инспекторского надзора за соблюдением требований законодательства Российской Федерации в сфере гражданской авиации 
на территории ДФО являются 125 контролируемых лиц (1025 объектов контроля).

1. Контрольная (надзорная) деятельность

В период 2025 года Управлением проведено 1387 мероприятий в рамках 248-ФЗ из ни:.

Инспекторами Управления проведено 20 проверок, с контролируемыми лицами, из них 2 плановых выездных проверки и 18 внеплановых выездных проверок.

Также, инспекторами Управления проведено 58 контрольных (надзорных) мероприятий без взаимодействия с контролируемыми лицами, 
из них– 34 выездных обследования.

В I квартале 2026:

- 1 плановая выездная проверка;

- 2 внеплановых выездных проверок.


2. Профилактические мероприятия

Основными направлениями реформирования контрольной (надзорной) деятельности являются повышение эффективности и результативности контрольной деятельности, снижение административной нагрузки 
на предприятия и предпринимателей, в связи, с чем сделан упор на проведение профилактических мероприятий.

В период 2025 года Управлением осуществлено 2 обязательных профилактических визита и 2 профилактических визита по инициативе контролируемого лица.

Проведено 488 информирований, 811 консультирований, объявлено 20 предостережений. 

В I квартале 2026:

- проведен 1 профилактический визит;

- проводится  1 профилактический визит.

3. Специальные режимы государственного контроля (надзора)

За 2025 год сотрудниками Управления в рамках постоянного рейда, 
в отношении воздушных судов,  аэродромов,  аэровокзалов,  объектов ЕС ОрВД, наземных объектов, зданий и сооружений, расположенных 
на территориях аэропортов, аэродромов проведено 616 мероприятий.

В 2026 проведено 118 мероприятий.
В результате проведения Управлением всех  мероприятий выявлено 1963 нарушения обязательных требований, в том числе:

- 637 выявленных в рамках проверок при взаимодействии 
с  контролируемым лицом;

- 19 выявленных в рамках проверок без взаимодействия 
с  контролируемым лицом;

- 1307 в рамках специальных режимов государственного контроля (надзора).

По результатам выдано 248 предписаний об устранении выявленных нарушений.

4. Административная практика

В период 2025 года сотрудниками Управления по 121 выявленным фактам нарушения обязательных требований возбуждены дела 
об административных правонарушениях,  в том числе 14 за неисполнение предписания.

По авиационным происшествиям вынесено 3 постановления 
о привлечении к административной ответственности. 

При выявлении причин и условий, способствующих совершению административных  правонарушений, должностными лицами Управления 
в 2025 году внесено 2 представления.

Сотрудниками Управления ведется активная работа по профилактике 
и предупреждению нарушения правил использования воздушного пространства. За период 2025 года в производство поступило 84 дела 
об административных правонарушениях, ответственность за которые предусмотрена ст. 11.4 КоАП РФ «Нарушение правил использования воздушного пространства».

В 2026 возбуждены дела об административных правонарушениях 
по 6 выявленным фактам нарушения обязательных требований

5. Участие в проверках

Так же в период 2025 года сотрудники Управления приняли участие, 
в качестве специалистов, в проверочных мероприятиях Дальневосточной транспортной прокуратуры. Проведено 9 мероприятий, в отношении                            6 эксплуатантов. 

В результате проведенных мероприятий выявлено 38 замечаний. 
6. Типичные нарушения в деятельности технического 

обслуживания ВС

Не поддерживается неснижаемый запас необходимых запасных частей, для оперативного восстановления исправности и обеспечения лётной годности ВС.

Не контролируются сроки хранения и очередного технического обслуживания агрегатов и компонентов хранящихся в комплектовочных кладовых.

Не контролируются сроки хранения и состояние расходных материалов применяемые для ТО ВС.
Используется  не поверенный инструмент и оборудование, применяемые для ТО ВС.

Используется немаркированный инструмент, применяемый для ТО ВС.
Не проводятся регулярные осмотры, или не выполняются регламентные работы и проверки на прочность наземного оборудования, применяемого для ТО ВС.

Не проводится сверка экземпляров типовой руководящей документации, используемой при технической эксплуатации и обслуживании ВС с эталоном.

В формуляры авиационной техники не своевременно вносятся данные 
о наработке, о выполненных регламентных работах и проведённых работах.

Используемые в деятельности организации журналы, не соответствуют формам журналов приведенных в руководствах.

Подтверждающим персоналом не своевременно вносятся данные 
в «Персональные журналы регистрации работ по ТОиР ВС».

Выдача инструмента применяемого для ТО ВС,  не фиксируется 
в журнале «Выдача-прием инструмента». 
2. ОСОБЕННОСТИ ОСУЩЕСТВЛЕНИЯ ОБЯЗАТЕЛЬНОГО МОНИТОРИНАГА В РАМКАХ 248-ФЗ
С 26 марта 2025 года Положением о федеральном государственном контроле (надзоре) в области гражданской авиации предусмотрено проведение такого мероприятия как обязательный мониторинг (изменения внесены Постановлением Правительства России от 25 марта 2025 г. № 363).
В соответствии со статьей 96 «Мониторинг» главы 18. «Специальные режимы государственного контроля (надзора)» Федерального закона от 31 июля 2020 г. № 248-ФЗ «О государственном контроле (надзоре) и муниципальном контроле в Российской Федерации», под мониторингом понимается режим дистанционного государственного контроля (надзора), заключающийся в целенаправленном, постоянном (систематическом, регулярном, непрерывном), опосредованном получении и анализе информации о деятельности граждан и организаций, об объектах контроля с использованием систем (методов) дистанционного контроля, в том числе с применением специальных технических средств, имеющих функции фотосъемки, аудио- и видеозаписи, измерения, должностными лицами контрольного (надзорного) органа в целях предотвращения причинения вреда (ущерба) охраняемым законом ценностям.

Согласно данной статье, Федеральным законом о виде контроля может быть предусмотрено осуществление обязательного мониторинга в отношении контролируемых лиц, соответствующих критериям, установленным федеральным законом о виде контроля.

Просим не путать понятия мониторинга и обязательного мониторинга:

- Мониторинг основан на добровольном участии контролируемых лиц              и осуществляется в случаях, установленных положением о виде контроля, по заявлению контролируемого лица на условиях соглашения между контролируемым лицом и контрольным (надзорным) органом.

- Соглашением о мониторинге между контролируемым лицом и контрольным (надзорным) органом может предусматриваться срок осуществления мониторинга, который не может быть менее одного года.

- Для участия в мониторинге контролируемое лицо в письменной форме или электронном виде подает в Федеральную службу по надзору в сфере транспорта заявление в свободной форме.

Порядок организации и осуществления обязательного мониторинга устанавливается положением о виде контроля.

Обязательный мониторинг осуществляется без ограничения срока его проведения. 

Согласно Положению о федеральном государственном контроле (надзоре) в области гражданской авиации, утвержденном Постановлением Правительства РФ от 30 июня 2021 г. № 1064:

- Обязательный мониторинг осуществляется в отношении лиц, осуществляющих деятельность в области гражданской авиации и обязанных соблюдать требования, указанные в подпункте "а" пункта 2 настоящего Положения, а также лиц, имеющих разрешительные документы, указанные в подпункте "б" пункта 2 настоящего Положения.

- Обязательный мониторинг осуществляется на основании приказа (распоряжения) должностных лиц, указанных в пункте 5 настоящего Положения.

Необходимо отметить, что обязательный мониторинг не указан в качестве контрольного (надзорного) мероприятия, перечень которых приведен в статье 56 Федерального закона № 248, а является специальным режимом государственного контроля (надзора), что следует из наименования главы                  18 ФЗ-248. 

Вместе с тем, при осуществлении обязательного мониторинга могут совершаться следующие контрольные (надзорные) действия:

а) осмотр (в дистанционном формате);

б) опрос;

в) истребование документов;

г) получение письменных объяснений;

д) экспертиза.

В случае получения в ходе обязательного мониторинга сведений о фактах нарушения обязательных требований в области гражданской авиации контрольный (надзорный) орган, принимает решения в соответствии с частью                       2 статьи 90 Федерального закона № 248 (в том числе о выдаче предписания).

Таким образом, по результатам обязательного мониторинга контролируемому лицу направляется акт, нарушения фиксируются в предписании. 

За 2025 год проведен 61 обязательный мониторинг, по результатам которого выявлено 81 нарушение, выдано 54 предписания.

По состоянию на сегодняшний день, с начала 2026 года Управлением проведено 15 обязательных мониторингов, по результатам которых выявлено 75 нарушений, выдано 11 предписаний.

3. ВНЕСЕНИЕ ИЗМЕНЕНИЙ В ПЕРЕЧЕНЬ ИНДИКАТОРОВ РИСКА НАРУШЕНИЯ ОБЯЗАТЕЛЬНЫХ ТРЕБОВАНИЙ ПРИ ОСУЩЕСТВЛЕНИИ ФЕДЕРАЛЬНОГО ГОСУДАРСТВЕННОГО КОНТРОЛЯ (НАДЗОРА) В ОБЛАСТИ ГРАЖДАНСКОЙ АВИАЦИИ 

(МТ РФ от 31.11.2021 № 423)
О внесении изменений в перечень индикаторов риска нарушения обязательных требований при осуществлении федерального государственного контроля (надзора) в области гражданской авиации, утвержденных МТ РФ                от 30.11.2021 № 423.

Приказом Минтранса России от 30.11.2021 № 423 Утвержден перечень индикаторов риска нарушения обязательных требований при осуществлении федерального государственного контроля (надзора) в области гражданской авиации:

1.  Выявление трех и более авиационных инцидентов, связанных                        с деятельностью контролируемого лица, в течение 90 календарных дней со дня фиксации первого авиационного инцидента.

2. Выявление трех и более авиационных инцидентов, связанных 
с деятельностью оператора аэродрома, вертодрома или владельца посадочной площадки, предназначенной для взлета, посадки, руления и стоянки гражданских воздушных судов, в течение 90 календарных дней со дня фиксации первого авиационного инцидента.

3. Выявление пяти фактов отмены рейса либо переноса сроков вылета рейса более чем на шесть часов по причине технической неисправности гражданского воздушного судна эксплуатантом (авиационным предприятием), осуществившим более 100 рейсов, в течение 90 календарных дней со дня фиксации первого факта такой (такого) отмены или переноса.

4. Выявление фактов возврата гражданского воздушного судна 
по причине его технической неисправности на место стоянки гражданского воздушного судна до момента окончания его взлета в количестве равном                  30 процентам от количества гражданских воздушных судов, указанных в сертификате эксплуатанта, в течение 180 календарных дней со дня фиксации первого факта такого возврата данного гражданского воздушного судна или другого гражданского воздушного судна одного эксплуатанта.

5. Выявление трех и более фактов превышения количества отказов авиационной техники одного типа либо частей гражданского воздушного судна, не повлекших авиационных происшествий, по отношению к количеству таких отказов, установленному разработчиком в соответствии с нормами летной годности, по итогам двенадцати месяцев со дня фиксации такого (такого) отказа или переноса.

6. Выявление авиационного происшествия и (или) инцидента, связанного с выкатыванием гражданского воздушного судна за пределы взлетно-посадочной полосы по причине действия (бездействия) оператора аэродрома, и (или) владельца посадочной площадки, и (или) эксплуатанта, и (или) юридических лиц, осуществляющих аэронавигационное обслуживание полетов воздушных судов пользователей воздушного пространства Российской Федерации.

Два пункта дополнительно включены с 7 декабря 2025 года приказом Минтранса России от 6 октября 2025 года № 317:

7. Выявление одного и более факторов опасности и (или) риска для безопасности полетов, связанных с поступлением информации                                      о произошедших авиационных событиях с участием лица, прошедшего обучение в образовательной организации или организации, осуществляющей обучение специалистов авиационного персонала гражданской авиации,                        в течение 12 месяцев со дня выдачи документа, подтверждающего прохождение такого обучения.

8. Выявление одного и более факторов опасности и рисков для безопасности полетов гражданских воздушных судов, связанных                                  с деятельностью юридического лица (индивидуального предпринимателя), осуществляющего техническое обслуживание подлежащих обязательной сертификации беспилотных авиационных систем и (или) их элементов, гражданских воздушных судов, авиационных двигателей, воздушных винтов, за исключением легких, сверхлегких гражданских воздушных судов, не осуществляющих коммерческих воздушных перевозок и авиационных работ                      (далее - организация по техническому обслуживанию), в течение 12 месяцев                 со дня внесения изменений в приложение к документу, подтверждающему соответствие организации по техническому обслуживанию требованиям федеральных авиационных правил, в части дополнения перечня работ по техническому обслуживанию, которые выполняет данная организация по техническому обслуживанию, новой категорией или видом работ по техническому обслуживанию.

По срабатыванию первого индикатора риска Управлением проведено                   в 2025 году 4 внеплановых проверки. Было выявлено всего 151 нарушение, выдано 22 предписания, введено 11 ограничений.

- введен запрет на эксплуатацию двух вертолетов МИ-8Т (На воздушном судне Ми-8Т при техническом обслуживании согласно карты-наряда, выполнена разовая проверка по измерению суммарных вертикальных, продольных и поперечных люфтов основных опор с определением максимальной допустимых значений данных люфтов согласно Технологической карты № 1 приложенной к Директиве летной годности.                         В процессе выполнения работ были замерены люфты, в том числе выполнен пункт 8 Технологической карты № 1, что подтверждается подписью исполнителя и контролирующего лица в карте-наряде, однако согласно «Журнала приема- передачи инструмента СИ КПА СНО, находящегося в Инструментальной Цеха ТО, динамометр в этот день не выдавался.                         Было завершено техническое обслуживание по Директиве летной годности, оформлены документы, однако, отсутствие подтверждения, что брался определенный прибор, необходимый для выполнения пункта Технологической карты – отсутствует, в связи с этим просматривается формальный подход                       к выполнению Директивы летной годности).

- отстранены 6 техников от выполнения обязанностей до прохождения соответствующей подготовки (в авиационно-технической базе не обеспечивается контроль по выполнению требований к персоналу организации по ТО, выполняющему ТО ВС, его подготовке, не подтвержден необходимый опыт выполнения работ по ТО).

- введен запрет на эксплуатацию ВС RRJ-95 до выполнения работ по техническому обслуживанию в соответствии с требованиями эксплуатационно-технической документацией (В инструментальной кладовой находился двигатель (ГМ-36) для наземных проверок ветродвигателя. Согласно Акта                       о вводе в эксплуатацию данному двигателю назначен ресурс до проведения капитального ремонта - 100 часов и проведение неразрушающего контроля крышки и корпуса ГМ-36 на предмет трещин, с периодичностью 5 часов.                     По двигателю ГМ-36 учет времени использования на рабочем режиме не велся, график проведения неразрушающего контроля не представлен, в связи с этим введен запрет на эксплуатацию ВС)

- Запрет на использование двигателя ГМ-36 для наземных проверок ветродвигателя (RAT) самолета RRJ-95 до момента устранения нарушения (выполнялись работы по наземной проверке - контроль работоспособности генератора ветродвигателя с использованием тестового мотора ГМ-36. Выполнение работ подтверждается подписью исполнителя и контролирующего лица. Однако данные о выдаче в работу г/мотора ГМ-63В
 в журнале «Выдача-прием инструмента», в инструментальной Департамента материально-технического обеспечения отсутствуют).

- запрет на эксплуатацию самолета Ан-26 (зафиксировано оформление карты-наряда по выполнению Директивы летной годности техником, который согласно табеля учета рабочего времени находился на больничном и на территорию аэропорта не проходил).

- запрет эксплуатации инструментов (на стеллаже с исправным инструментом хранится вихретоковый дефектоскоп с просроченной калибровкой; ящик со слесарным инструментом без описи содержимого ящика и порядковых номеров инструментов).

- отстранены 11  авиационных и комплектующих изделий                                 до переоформления «Талонов годности компонента ВС» (не заполнены разделы либо некорректно заполнены).

В 2026 году проведены 2 проверки по срабатыванию 1 индикатора риска.

Выявлено 63 нарушения, выдано 22 предписания, введено                                   28 ограничений:

- Отстранены 14 членов летного экипажа,  4 кабинного экипажа,                       до прохождения соответствующей подготовки;

- отстранено от эксплуатации 8 агрегатов;

- 2 ВС Ан-24 (отсутствие подтверждения, не зафиксировано получение стрингеров (профиль металла), заклепок, расходных материалов в период простоя ВС Ан-24РВ для выполнения на форме ТО «Ф-29+ОЗП»;

Вертолёт Ми-8 (при выборочной проверке пономерной документации выявлен огнетушитель с просроченным освидетельствованием. Вертолёт выполнял 5 полетов с просроченным огнетушителем).

Типовые нарушения:

 - несвоевременное прохождение периодической подготовки летного                   и кабинного экипажа,

- несоблюдение табеля учета рабочего времени летного состава                         и бортпроводников.

- актуализация Руководств эксплуатанта, в связи с изменением воздушного законодательства.

- не дается оценка для повторяющихся нарушений, 
не разрабатываются корректирующие мероприятия.

Отсутствует контроль за выполнением, корректирующих мероприятий.

Информация о вновь выявленных рисках, не доводится до всех заинтересованных структурных подразделений

Несоблюдение периодичности ВЛЭК.

Напоминаем, что за данное нарушение предусмотрена  административная ответственность по ст. 11.5 КоАП РФ «Нарушение правил безопасности эксплуатации воздушных судов»

-  по ч. 4 «управление воздушным судном лицом, не имеющим права управления» в отношении КВС,

 - по ч. 8 «управление воздушным судном, на котором отсутствует судовая и полётная документация, предусмотренная законодательством РФ, либо управление воздушным судном членом лётного экипажа, не имеющим при себе документов на право управления данным типом воздушного судна» в отношении лица, допустившего КВС к полету. 

Пунктом 22 Правил проведения проверки соответствия лиц, претендующих на получение свидетельств, позволяющих выполнять функции членов экипажа и функции специалистов по техническому обслуживанию гражданского воздушного судна, за исключением сверхлегкого пилотируемого гражданского воздушного судна с массой конструкции 115 килограммов и менее и беспилотной авиационной системы в составе с беспилотным гражданским воздушным судном с максимальной взлетной массой                            30 килограммов и менее, функции сотрудников по обеспечению полетов гражданской авиации, диспетчерскому обслуживанию воздушного движения,                     а также выдачи, приостановления действия и аннулирования указанных свидетельств, утвержденных постановлением Правительства российской Федерации от 17.02.2022 № 193 (далее – Постановление № 193) установлено, что орган по выдаче свидетельств принимает решение о приостановлении действия свидетельства в течение 5 календарных дней со дня выявления следующих нарушений (или со дня получения от Федеральной службы по надзору в сфере транспорта информации о случаях таких нарушений):

- нарушения обладателем свидетельства обязательных требований                    к подготовке и выполнению полетов, эксплуатации гражданских воздушных судов и их допуску к полетам, которое привело к авиационному происшествию, в результате которого причинены серьезные телесные повреждения каким-либо лицам либо повреждения воздушным судам, значительно ухудшающие характеристики устойчивости и управляемости воздушных судов, их летные или прочностные характеристики;

- нарушения условий, содержащихся в свидетельствах;

- неоднократные нарушения в течение одного календарного года федеральных правил использования воздушного пространства Российской Федерации, утвержденных в соответствии с пунктом 2 статьи 2 Воздушного кодекса Российской Федерации.

В связи с указанным, при выявлении нарушений обладателями свидетельств условий, содержащихся в свидетельствах Ространснадзор информирует Межрегиональные территориальные управления Федерального агентства воздушного транспорта (Росавиацию).
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